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Con i tornelli di Piombino il 217, di biglietti in piu

Tra qualche anno sara ricordato come
il laboratorio sperimentale che ha cal-
colato i veri numeri dell’evasione ta-
riffaria nel Trasporto pubblico locale.
E’ Piombino, cittadina che i piu cono-
scono come porto d’imbarco per I'lso-
la d’Elba, ma che vive una vita propria
piena di turismo e sempre meno di ac-
ciaierie.

La sperimentazione, nei primi sei
mesi, ha portato ad un aumento delle
vendite dei biglietti di corsa semplice
del 21%, senza alcuna influenza nega-
tiva sul numero degli abbonamenti.
Che cosa ha messo in campo Tiemme,
la societa del trasporto pubblico che
gestisce i servizi nelle province di Sie-
na, Livorno e Grosseto, per vedere di
fare un passo in avanti e mettere a di-
sposizione |I’esperienza in primo luogo
dentro casa sua, ma anche alle altre
aziende Tpl? Tre provvedimenti: en-
trata dalla porta anteriore dell’auto-
bus urbano, validazione obbligatoria
anche per gli abbonati, tornello di in-
gresso nel bus.

Circa 35 mila abitanti, un nonnulla ri-
spetto alle metropoli, ma Piombino &
riuscita in soli sei mesi a dirci quante
sono le persone che non pagavano il
biglietto dell’autobus. Come si diceva
il lavoro parte dall’obbligo di vidimare
(il termine che si usa & “bippare”) sia
I'abbonamento che il biglietto inte-
grato a tempo quando si cambia linea.
L'entrata obbligata dalla sola porta
anteriore favorisce I|'operazione. Al
passaggio della tessera magnetica,
del Qr-code ricevuto sullo smartpho-
ne o del biglietto di carta il tornello
si colora di verde e si apre. La discesa

dalla porta centrale a questo punto e
naturale oltre che obbligata. In futuro
"autista potra anche esser messo in
condizioni di vendere biglietti a bordo
con un minimo sovraprezzo. Funzio-
na certamente sulle linee urbane non
particolarmente affollate, certo; ma e
un modello a cui ispirarsi.
Inutile ricordare le positive ricadute
di questo metodo: aumento degli in-
troiti da bigliettazione e misurazione
precisa delle persone che salgono sul
bus. L'intero sistema ha un costo, ma
i benefici sono sicuri. Il metodo “tor-
nello” si sta lentamente diffondendo:
prima di Tiemme/Piombino li aveva
istallati Tper su alcune linee periferi-
che di Bologna. Le aziende tecnologi-
che hanno lavorato sulla progettazio-
ne e sulla realizzazione dei modelli ed
il lavoro di networking delle associa-
zioni ha dimostrato tutta la sua utili-
ta. Se ne e parlato in Asstra ed in Club
Italia, da anni impegnati nella ricerca
delle migliori soluzioni per contrasta-
re I’evasione tariffaria, perché dall’in-
casso della vendita dei biglietti deve
venire sempre di piu l'ossigeno per la
gestione delle aziende del trasporto
pubblico locale sempre alle prese con
la riduzione dei finanziamenti sulla
base della spesa storica.
Viene sempre alla mente una storica
battuta di Guido del Mese, fino allo
scorso anno direttore di Asstra: “sem-
bra strano ma e questione di accento.
Le nostre aziende debbono passare
dal lauto finanziamento al l'autofi-
nanziamento”. Un accento cambia tut-
to, e magari anche un tornello.

A.R.
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Interviste

Cotroneo (Uiltrasporti): la fusione tra ATM e Trenord finira con un nulla
di fatto

AngeloYCotroneo

‘Segretario UiItrasporti*l!Bpiba‘

Cotroneo, da un punto di osservazio-
ne privilegiato, quello del sindacato
milanese, ritiene che ogni possibile
ipotesi di integrazione, se non di fu-
sione societaria, tra Trenord e ATM
sia definitivamente evaporata?

Ritengo assai probabile che finira con
un nulla di fatto. Fondamentalmente
penso che gli attori principali ci ab-
biano anche provato ma senza creder-
ci abbastanza. Evidente il riferimento
alla Regione Lombardia e al Comune di
Milano, che avendo interessi ammini-
strativi distinti e orientamenti politici
differenti, hanno a pil riprese annun-
ciato una manifestazione di interesse,
che puntualmente si infrange in una

realpolitik fatta piu di
concorrenza che non
di interessi generali.
Cio non é sicuramente
positivo anzi rappre-
senta un elemento di
debolezza per la qua-
lita dei servizi collet-
tivi. Se non si trova
il coraggio di andare
con convinzione oltre
gli annunci, si archivi
il progetto senza che
cio debba rappresen-
tare malagestione. |l
progetto di per se &
altamente impegna-
tivo e non & scontato
che produca necessa-

rdia riamente risultati vir-

tuosi. Purtroppo negli
anni a Milano la poli-
tica dei trasporti si e
sull’area urbana, e pe-
riurbana, a fronte di una discontinu-
ita con i Comuni del circondario che e
venuta meno e che oggi rappresenta-
no un tutt’uno riconducibile alla Citta
metropolitana. Una integrazione ATM,
TRENORD, al di la degli assetti Socie-
tari, potrebbe rappresentare una stra-
ordinaria integrazione modale con un
importante efficentamento della rete
dei servizi di trasporto pubblico.

concentrata

Regione Lombardia ribadira la pre-
ferenza per la concessione in-house.
Cosa ne dice il sindacato, e la Uiltra-
sporti in particolare? Nuove gare ma
anche nuovo materiale rotabile (per




il quale si stanno espletando le rela-
tive gare). Qual é la situazione Tre-
nord?

Ai fini della stabilita e certezza indi-
spensabili a Trenord, auspichiamo che
Regione Lombardia decida al piu pre-
sto cosa vuole fare e come muoversi.
Trenord ha necessita di certezze per
poter pianificare ed effettuare gli in-
vestimenti necessari sia per acquista-
re parte del materiale rotabile e sia
per agire con azioni mirate a miglio-
rare la qualita del servizio nel breve/
medio e lungo periodo.
L’'assegnazione in-House & una realta
positiva che e stata adottata gia dalla
stragrande maggioranze delle regioni
italiane che hanno rinnovato il con-
tratto di servizio su ferro con Treni-
talia che si &€ impegnata a fare ingenti
investimenti per l'acquisto del mate-
riale rotabile di nuova generazione.
Infatti in alcune Regioni gia circola il
materiale rotabile di proprieta Treni-
talia. Pertanto riteniamo che la strada
migliore per avere un servizio di tra-
sporto ferroviario efficiente sia quel-
lo dell’affidamento diretto, almeno
in questa fase. L'eventuale gara non
migliora all’improvviso la qualita del
servizio. | fatti dimostrano invece che
nelle Regioni che hanno scelto la stra-
da della continuita con Trenitalia ne-
gli ultimi due anni c’é stato un miglio-
ramento sia della qualita del servizio
e sia della puntualita.

Ovviamente un trasporto migliore ed
efficiente @ direttamente legato anche
alla qualita e quantita delle infrastrut-
ture. Serve intervenire per deconge-
stionare il nodo di Milano e non solo,
bisogna mettere in campo risorse fre-
sche da parte del Governo per consen-
tire il raddoppio del binario di quelle
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linee che ancora oggi sono servite dal
“binario unico” come ad esempio la
Codogno-Mantova e la Lecco-Tirano.
Oggi in Lombardia circolano 2300 tre-
ni nell’arco delle 24 ore che servono
740 mila clienti, pertanto, tenendo
conto che il 40% dei materiali ha ol-
tre 40 anni di vita diventa difficile, a
gqueste condizioni, garantire una certa
qualita del servizio specialmente nei
mesi maggiormente critici della sta-
gione estiva ed invernale.

Regione Lombardia nei mesi scorsi ha
approvato lo stanziamento di una in-
gente somma per l'acquisto di nuovo
materiale rotabile, credo che i primi
treni, se tutto va bene, si vedranno
non prima della fine 2019 inizio 2020.
Quindi occorrono interventi straordi-
nari e immediati per dare una rispo-
sta rapida ai clienti/pendolari, visto
anche il continuo aumento della ri-
chiesta di trasporto. E proprio a tal
proposito abbiamo appreso con buona
soddisfazione che il CdA di Trenord ha
approvato,nell’attesa del nuovo ma-
teriale rotabile, un piano ecceziona-
le per circa 278 carrozze che saranno
oggetto di revamping, ossia un vero e
proprio restyling.

A breve si apre la stagione dei rinnovi
contrattuali, un tema assai scottante
e di forte polemica tra chi propugna
un contratto unico per le attivita fer-
roviarie e chi vede nella separazione
tra ferrovieri e autoferrotramvieri, o
magari lavoratori della logistica la
possibilita abbassare il costo lavoro.
E’ in arrivo una stagione di tensioni
sindacali?

Una regola comune, a mio avviso, puo
essere utile a tutti. Un contratto na-
zionale del settore ferroviario oggi gia
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esiste ed & quello delle AF/Mobilita,
sottoscritto da parte sindacale da tut-
te le Organizzazioni Sindacali ma da
parte datoriale solo dall’Associazione
Agens, perché le aziende aderenti ad
altre Associazioni datoriali lo ritengo-
no antieconomico, ovvero, con con-
tenuto normativo e di inquadramen-
to non corrispondente alle loro reali
esigenze. Non possiamo, quindi, non
richiedere a gran voce che si debba
arrivare a una regola comune tra tut-
te le Imprese Ferroviarie, altrimenti la
corsa sara solo e sempre ad abbassa-
re il costo del lavoro peggiorando non
solo la qualita dei servizi ma anche la
qualita della vita dei lavoratori.

E’ giunto il momento di creare un ta-
volo comune tra le Associazioni Dato-
riali, e le Parti Sociali. Questa potreb-
be essere la giusta occasione, vista
I’apertura della stagione per il rinno-
vo del Contratto Nazionale della Mo-
bilita, attraverso la quale 'auspicabi-
le partecipazione sin dall’inizio della
rappresentanza di tutti gli operatori
coinvolti, potra consentire la relativa
sottoscrizione. | fattori che, invece,
incidono direttamente sulla produtti-
vita di ogni singola azienda, cosi come
la qualita del servizio da ognuna di
esse offerto, a mio avviso, deve essere

oggetto di una contrattazione sinda-
cale di secondo livello attraverso cui,
legittimamente, si pud giocare una
sana competizione. Questo &, secondo
il mio punto di vista, il campo su cui
giocare la partita della competizione
tra le varie imprese, I'unico strumen-
to per salvaguardare i lavoratori con
una normativa pil umana e i datori di
lavoro nei risultati di gestione. Per ri-
spondere alla domanda, credo che in
gquesto contesto si potrebbe effetti-
vamente aprire una stagione di con-
flitto. Credo che serva un po’ di sen-
so di responsabilita da parte di tutti
gli attori coinvolti per evitare fratture
tra le parti con conseguenti vertenze
per i rinnovi. In Trenord si € appena
aperta la discussione per il rinnovo
del contratto aziendale visto che gia
si applica il contratto di primo livello
della Mobilita Area AF. Mi auguro che
con lI'impegno responsabile e unita in-
tenti di tutte le OS si possa affrontare
serenamente assieme al Management,
tutte le criticita che sono emerse ne-
gli anni al fine approdare velocemen-
te alla chiusura della trattativa del
Contratto Aziendale allineandolo alla
scadenza del Contratto AF.

A.R.
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Focus

Interporto di Bologna: strategie di sviluppo, puntiamo su intermodalita

e facility management

In occasione di un evento svoltosi lo
scorso 11 ottobre, che ha visti riuni-
ti gli hub portuali del Mediterraneo
centrale e meridionale e le maggiori
expertise in campo di Facility Manage-
ment, Interporto Bologna ha ribadito
a chiare lettere quali sono le due prin-
cipali linee di azione che caratterizze-
ranno la nuova strategia di sviluppo:
Intermodalita e facility management.
Il team di Interporto Bologna ¢ al la-
voro con l'obiettivo di attivare tutte
le nuove opportunita di crescita nel
business del trasporto merci e di al-
lineare l'intera infrastruttura ai cam-
biamenti degli scenari, per rispondere
prontamente ad esigenze e richieste
dei player logistici che operano all’in-
terno.

Del resto, l'lnterporto di Bologna é
un’infrastruttura logistica al servizio
di un territorio, generatrice di servizi
e motrice di investimenti per la cre-
scita economica e dell’occupazione
dell’intera area metropolitana — come
ha affermato Marco Spinedi, Presiden-
te della Societa di gestione, nel corso
dell’evento.

Rivolto alle imprese, agli operatori
ferroviari e della logistica ed alle isti-
tuzioni, I'’evento e stato l|'occasione
per dar voce alle modalita con cui I’in-
terporto di Bologna ha intrapreso la
strada dell’innovazione, nell’ambito
di un posizionamento chiaro e vincen-
te nel panorama dell’industria logisti-
ca nazionale ed internazionale.
Disegnare e realizzare in partnership
con tutti gli attori di riferimento nuovi
schemi operativi a supporto di servizi

ferroviari e intermodali che integrino
scelte di trasporto con sostenibilita,
efficienza, puntualita, flessibilita e
uno dei compiti che Interporto Bolo-
gna sta svolgendo ed intende svolgere
in futuro, in risposta alle opportuni-
ta che scaturiranno dall’adeguamento
della linea ferroviaria adriatica, at-
trezzata per ospitare anche i semiri-
morchi.

Il carnet d’offerta di Interporto Bolo-
gna si integra e si completa con i ser-
vizi di facility management, una nuova
linea di business nata dalla scelta di
capitalizzare tutte le risorse di un’in-
frastruttura di oltre 4.000.000 di me-
tri quadrati di cui 600mila coperti, di-
versificando ulteriormente la gamma
di servizi accessori alle merci, alle im-
prese ed alle persone che vi lavorano,
di cui Interporto Bologna detiene Ia
regia.

Oltre agli storici player logistici del
panorama nazionale ed europeo, an-
che Camst, Grandi Salumifici Italiani,
Land Rover-Jaguar, Lloyds Farmacie,
NaturaSi e Yoox NAP hanno scelto di
posizionarsi in Interporto Bologna,
perché ne hanno colto il valore ag-
giunto, oltre che la strategicita della
localizzazione, attivando dinamiche
occupazionali importanti che prose-
guiranno anche nei prossimi anni.
Grazie alla rapida crescita di questi,
cosi come di altri futuri insediati, en-
tro i primi mesi del 2019 Interporto
Bologna ospitera piu di 6000 unita
lavorative, a cui si somma un fattore
moltiplicatore di lavoro indotto sul
territorio che secondo il Censis & pari




a 1,6 per ogni occupato.

E qui le referenze e i numeri contano.
La societa Interporto Bologna SpA ge-
stisce dal 1971 l'Interporto di Bolo-
gna, una delle piattaforme logistiche
ed intermodali piu grandi in Europa.
L'Interporto si trova nel nord Italia,
in una posizione centrale rispetto
alla rete stradale nazionale, con ap-
posito casello dedicato lungo l'auto-
strada Bologna-Padova, ed & diretta-
mente collegato alla rete ferroviaria
nazionale lungo la linea Bologna-Pa-
dova-Venezia.

E’ inoltre collocato lungo 3 importanti
corridoi della rete europea TEN-T: il
Corridoio 1 Baltico-Adriatico, il Corri-
doio 3 Mediterraneo ed il Corridoio 5
Helsinki-Valletta.

L'Interporto si estende su una super-
ficie interamente recintata di oltre 4
milioni di m2, di cui:

J 5 milioni m2 costituiscono I’'a-
rea logistica;

. 000 m2 costituiscono l'area fer-
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Piu di 100 aziende (spedizionieri, au-
totrasportatori, corrieri, operatori in-
termodali, imprese ferroviarie, ope-
ratori doganali e operatori logistici),
incluso i principali operatori interna-
zionali del settore (DHL, DB Schenker,
Yoox NAP, Geodis, CEVA, Gefco, Sifte
Berti, Due Torri, One Express, Natu-
raSi, Grandi Salumifici Italiani fra gli
altri), hanno scelto lI'lnterporto di Bo-
logna per la sua offerta di magazzini
progettati e realizzati su misura delle
loro esigenze, per |'alto livello di sicu-
rezza e dei servizi offerti, per la sua
posizione centrale lungo le direttrici
del traffico merci nazionale ed euro-
peo.
La societa offre inoltre una vasta gam-
ma di servizi a supporto delle attivita
di trasporto e logistica, sia alle azien-
de che alla comunita di persone che
popolano quotidianamente I'interpor-
to.

RED
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Gli interrogativi di Marco Ponti (Bridges Research) sull'intervista al
ministro Delrio al settimanale Economy

L'intervista rila-
sciata dal Ministro
al settimanale mi-
lanese “Economy”
il 5 ottobre scorso,
suscita molti inter-
rogativi. Vediamoli
sommariamente:
1. La questione
principale  solle-
vata concerne la
logistica delle im-
prese, per la qua-
le, in coerenza con
la “cura del ferro”
da sempre auspi-
cata dal Ministro,
si ribadisce che il
cambio  modale,
dalla .stra.da. alla Bridges Rese
ferrovia, sia il toc- ik
casana. Ma e so- r-r.:
stanzialmente vero

il contrario: il trasporto merci stradale non
comporta in genere “rotture di carico”, cioe
e in grado di fornire servizi porta-a-porta, lo-
gisticamente molto piu semplici, al contrario
del trasporto ferroviario. Inoltre il mix mer-
ceologico italiano, basato per nostra fortuna

re

su prodotti industriali ad alto valore aggiun-
to, contrasta con il modo ferroviario, funzio-
nale soprattutto per prodotti primari, cioe
a basso valore e con alte quantita (cereali,
prodotti minerari ecc.).

2. Viene poi sottolineata I'importanza della
logistica per il Mezzogiorno. Ma i flussi in-
ternazionali hanno interesse a rimanere sui
mezzi navali piu a lungo possibile, cioé a
servirsi dei porti del nord tirreno e del nord
adriatico, mentre lo scambio merci interno al

Mezzogiorno € molto
modesto. Tutt’al piu
il Mezzogiorno puo
essere  interessato
da sistemi Ro-Ro, per
saltare una rottura di
carico,b ma non cer-
to a flussi nave-fer-
ro-gomma, un incubo
logistico.

3. Ma queste pos-
sono essere giusta-
mente ritenute solo
opinioni. Perché al-
lora non verificarle,
per le infrastrutture
! ferroviarie al Sud,
con adeguate analisi
costi-benefici, del-
le quali il Ministro si
e dichiarato fauto-
re costituendo una
struttura apposita (la
STM), che tuttavia non sembra orientata ad
operare in questo senso?

4. Ma soprattutto appaiono inquietanti i nu-
meri forniti nell’intervista: 400 tonnellate
annue di CO2 risparmiate con le auspicate
autostrade del mare rappresenterebbe-
ro solo lo 0,0082% delle emissioni italiane.
D’altronde, come gli studi di Francesco Ra-
mella hanno spesso dimostrato, addirittura
il raddoppio del traffico ferroviario compor-
terebbe solamente una riduzione dell’1,4%
del CO2 nel settore dei trasporti, e del 0,4%
delle emissioni totali. Infine, che “il tra-
sporto merci su gomma sia ancora troppo
diffuso, con una media nazionale del 73%
rispetto alla media europea del 44%”, sem-
bra smentito dai dati di Eurostat, che danno
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I’ltalia all’81,8%, in linea con Francia e UK,
dodici punti sopra la Germania e otto sotto
la Spagna (media UE28 = 71,3%).

5. Ancora in termini logistici poi, non sem-
bra certo auspicabile il solo transito di merci
straniere attraverso il sistema dei trasporti
italiani: i ricavi netti dei porti sarebbero pro-
babilmente molto inferiori ai costi generati,
sia ambientali, che di congestione, che di
sussidi nel caso usassero il modo ferroviario.

Senza un solido, e difficilissimo, programma
di “unbundling” per i contenitori in transi-
to, investire molti soldi pubblici per farli solo
passare sarebbero probabilmente mal spesi.
Ty { [

6. Infine, consi-
derando unica-
mente gli aspet-
ti finanziari e le
condizioni delle
casse pubbliche
centrali e locali,
come dimenti-
care che il ferro
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rappresenta un
modo costosissi-
mo per lo Stato,
e “capital-inten-
sive”, mentre la
gomma genera
per via fiscale
piu di 40 miliardi
di Euro all’anno,
oltre che essere
molto piu  “la-
bour-intensive”?
Anche in questo
caso, qualche
analisi guanti-
tativa  sarebbe
illuminante. Ma
anche di questo,
come di molte al-
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4. 400 ton CO2, ripartizione modale

5. Transito dai porti italiani: non puo di per
se essere un obiettivo

6. Aspetti finanziari pozzo sorgente, come se
non contassero.
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www.internationalbusexpo.it
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Atac: Regione non hamai contestato documentazione
su concessione dei patentini per controllori

Campania: incontro tra il presidente De Luca eil
sindaco di Napoli De Magistris su ANM

Cotral: al via per tutti i clienti 'emissione on line
card Metrebus Lazio

Bolzano: fermate dei bus, nuovi criteri di
finanziamento per creazione e ristrutturazione

Cotral: CdA delibera gara per 400 nuovo bus in 4
anni. Primi 70 gia finanziati

Busitalia: “Volainbus”, da oggi un nuovo bus da Firenze
alfaeroporto Veespucci

Puglia: la Regione completa l'assetto degli stru-
menti pianificatori del trasporto locale

Una fermata tira l'altra, una storia tira l'altra’, Fi-
renze raccontata attraverso i suoi mezzi pubblici
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Venezia Mestre: operativi due fasd di binari. | RFl: lavori in corso nella stazione di Casalecchio di

Investimento complessivo di RFI 34 milioni di euro Reno (Bologna). Previsto rinnovo totale

ey |

Stazione di Albenga: nuovo apparato computerizato |  Linea Palermo-Messina: il Ministro Delrio inaugura
per il controllo del traffico ferroviario. Progettato da RF tracciato Campofelice di Roccella-Ogliastrillo
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ECCELLENZA TECNOLOGICA AL SERVIZIO DELLE PERSONE,

PER UN SISTEMA DI TRASPORTO SEMPRE PIU INTEGRATO.
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